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STATION DESSAIS
DE MACHINES

Ecoles et Siahons agricoles canfonales de Marcelin sur Morges

Toute personne ayant faii essayer une machine

BHLLETIN D’ESS AIS » pert en publier le bulletin intégralement. Elle peut

en publier un exirait ou un résumé sous réserve que
celni-ci soit visé per le chef de I -Station.

N°® m‘;{;:%i%__ .............. . {Extrait de Part. 14 du riglement)
Remis & yomstenr le Comseiller d'Etat Ir 7. P orchet% -

Chef du %WQ&E&Z&‘Q ds 1'Agriculture, de 1'Indusirie
€t du Commerce
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: ;%M::+m-§-:+a-§z+:z+;;~g—z+ﬂ-§—:{nwnﬁe%% o

ESBAIB D'UR PRACTEZUR ELEECTRIGCEE

Honsieur le Conseiller d'Etat,

Ee basant sur les indications qui m'étadent

; fﬁ&meﬁ en m*% liaa A £in 1940 j'ai 4étudid 1s possi-
bilité 4'ubiliser 1° €lectricité, seule énergie existant
en salffisance en notre pays, pour effesiuer les 1&&?@
Asbut de 1341 je vous 21 adressd un rapport
aves pr@@ﬂsxﬁaa filentreprendire ﬁ% esgais. Au priptemcs
de miﬁﬁ% & ces &ﬁﬁ&iﬁ ar une aabv%ﬁ’ﬁim ﬁ . Gevm
tiers des frais effectifs,

En &4 1941 la machins onetiorms
permlt de recueillir des domndes E@ﬁawﬁe& pour @%me%w
tre la réalisation 3 coup sur de tracteurs dleseirs
wiilisables dans

ﬁ*%@m g&z”% lﬁﬁ eondi®:

Ge o8t sseal, ne s'éimient pas rdalisdes, il fm

ge suspendre les rsgherches et de ss bornep & sm e

trer la documentatior recueillie afin de l'uiiliser 8i,

aprés-guerre, les sonditions économiques le jus tifiaient,
Ie présent rapport résure les vhases da get
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esgal et les constatations faltes.
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PREAMBULE.

A fin 1940 i1 m'a é4€ dit & la Secbion Energie
et Chaleur ( IM. Zipfel et Beglinger ) gu'il n'y aurait
plus de earburant liguide & disposition des tracteurs
agrieocles dds 1'é%¢é 1941 et gu'il fallait coute que eoule
trouver d'autres moyens de labourer de grandes surfages.

Dens le CGanton de Vaud, Mi. Schwerz, chef du
service des emélicorations foneidres et Dr Gallay, chef de
la station cantonale pour lz eculture des chemps me confir-
mérent ces dommdes, disent au surplus. que le Canton de
Veud aurait de la peine & faire face & ses gbligetions,
soit d'sugmenter de 50s00 heectares la surface labourde,

Dtaubtre part, au cours d'une séance 3 1'Hotel
Schweizerhof & Berne, & la Section Emergie et Chaleur de
1'0GIT, en décembre 1940, j'zi pu me conveincre gue l'om
n'était an clair sur aucume solution positive:

1. L% vy envisagealt essentiellement 1°utilisa-
tion de gazogines 2
ﬁlcnmeraleuﬁ gn's la eonﬁltion de former des grca@@mgﬂﬁe.
ﬁ'agrieulteura expleitant des fours & carboniser.

Cette solution m'spparaissait bien aléateire en
raison mfme de 1'éb1igatiéa pour ltagricultenr de produlre
lui-mlme son dharbqn de bois, c'est-3~dire de détruire la
moitié du pouveoir ealerlflaue du bois. Il semblait bien en

b

aharban de hoia ayparail& gui ne fonc-

effet gu'en l'absense de carburent et combustible imporié,
les usines & gaz distilleraient du bois et livreraient du
cherbon de boia andantissant par avense les grauyemen%a
agricoles de earbcnification :

' 2. L'on y enwvisageait également le gazogéne )
bais qul, disal t=on preﬁenze de Tres graves inconvénients.
11 ne fonetionme qu'h 1'aide de bois dur, bien sec ( au
moins deux ans de séehage ) et eause zu moteur une trde
sensible perte de puissance. D'autre p&rt,‘é 1tinverse
du gazegéne 3 charbon de bols, le gazogdne & bols exige
des métaux préeieux en temps de guerre ( nickel,chrome,
cuivre ).
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Dfautre part le gazogetne & bois était repré-
senté comme un eppereil excessivement lourd, encombrant
et délicat.

J'ai eu le tovit, je le reconnais, d'aceorder
erédit aux indiecations de cetie insiance aduminisitrative:
Ce n'sst que plus tard que j%ai eu sonngissance de 1'opi-
nion de 1llinstance technique ( H. le professeur Schlipfer
de 1'EDF et son sssistant le Dr Tobleér ) qui &tait en
opposition avec ce point de wvue: i, Schlaepfer et Tobler
aveient étudié et expérimenté le probldme plusieurs snnées
avart la goerre et étaient loim d'8tre aussi pessimisies!

B, Llon .y affirmeit que 1'aleool ni 1'acéiyline
ne pouveient jouer ubilement un r&le comme carburant de
remplacement en agriculture, ce qui éiait fort compréhen-

gible.

En fait itexpérience de ces dernidres asmmées &
montré:
g) le aarburant 1iqn1€s n'a pas mangué ﬁés 1té%é 1941

b) le gazogine 3 charbon de bois a complétement failll
% ses promesses sur le tracteur agricole.

¢) la carbonisation de ‘bois par les soins des agriculteurs
ou. des groupements d'agriculteurs est trop onéreuse et |
abscbbe trop de bras en pure perte. . ?

4) le geszogine & beis fonciionne mieux gqu'il n'était prévu.
Ces données n*étant pes acquises & 1'épogue, j'=2i
fait: ‘

ﬁ’ETﬁEE U ﬁﬁAﬁTEﬁR ESEG%EIQ@E.

Ia seule source d'ézex gg& glectrigue @&x&iﬁ%&l*
utilisable gn.quaaﬁltas sufflsaaﬁes, ear les entreprises
@lgctrlquee §f83@§1§&1&ﬂ$ son emploi pour sécher &rtlfielells
ment le foind 1'herbe produite par un hectare demandersit
environ 20co0o kwh pour &tre séchée an cours de 1'année !

7 _ L'étu&e des diverses scolutions indique les rela-
tions suivantes, par hectare, pour 1l'énergie consomuée ,
mesurée en koal ( 1 kilocalorie = 1000 ecalories = une
-aneienne- VYgrande ealorie?; lkwh = 860 keal )

1. Production d'herbe séehée
au séchoir électrigiBe..0... UV 1?'290'909 keal

11 Vectore 13bouré hersé Senk, réu,,ﬁ%a battu ai ﬁaa‘mﬁ
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- 4'.
3 moteur dliesel | | 600 o000 keal

III. au tractenr électrique & o :
accumnlateurs environ.... 500 ooo kcal

IV. au tracteur électrique & 4 ‘
eéhle éleetriqns........., o 150’900 keal.

En d'autres termes, gi l'an eompte le kilawatﬁh@are

( 8e 860 keal ) & 5 centimea, les relations somt:
I. un hectare d'herbe séchée 20cookwh ou 1000.- Fr/ba

~ II. un hectare blé, an diesel 515kwh 26 o= %fha
I1I. ié, avec meccumulsteurs 430 kwh 21,50 7
IV. id, abec efble elecir. 178 kwh Gy W

Ii paralssalt a yrem&ere vue preférable, d'une
part de produire avant bout des aliments pour 1'&tre hu-
main, ensuite d'utiliser 1’&3@?@19 électrique pour action-
ner un bracteur électrigme par eﬁhle de préférence au sé-
choir éleetrique.

Cue réaliser?

Au dbut de 1941 le cuivre se falsait rare, ainsi
gue 4'autres métanx. Les prix des machines mam$a1% sérien~
sement,

Fallait~il réaliser un tracteur électrique rem-
plagant simplement le tracteur normalement utilisé, o'est |
3 dire pourvn d'un moteur élecirique de 10 3 12 chevaux?

Fallait-il réaliser au contraire une machine
puizsante, untilisatble eﬁ.assaeiaiien exclusivenent?

Ia premidre solution, du tracteur de 10 & 12
cheveux paraissait condesmée d'avence. Le cofit de la
tramsformation est en effet exeeasxvemen$ élavé, Eﬁﬁx@ﬁ&%ﬁ
du fait du moteur electrique lul-méma, meis esssnbiellement
par suite du prix de la ligne élecirigue ( estimé & 4500 o=
francs par kilomdire ) et de celui du cfble reliant 1a
ligﬁe an tractevr. En Qatra les résemux ruraux de distri-
bution a'éleetricité ne germettralenz pag dtinsialler
plus dtun anigue treeteur par 1ﬁealité s0it par trans-
formateur.

Ie seconde solution, du tracteur pulssant, entral-
ne 1'imstallation d'un transformeteur plus puissent ( rem-
placant le transformateur local ) et d'une ligne éleetrique
plus rentable, guoique amuteuse, par le fait qulelle des-

bu‘%ﬁ ‘%‘umji{,, AL k;}%z%t&, &J\f"%w}i
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Le Service des améliorations foncidres m®offrit,
en janvier 1941, de eontribuer & ces essais en mettant &
na disposition une superficle de 104 hectares & Ollon, le
long de ls Gryonne: ee service seuvisageal® la location
per 1'Etat de Vaud de eette superficie pour ume durée de
deux ens, pendant laquelle se ferait le remaniement par-
cellaire de bout le périmdire 4'Clion. A 1l'issue de ces
é@manﬁa,Algs propriéieires entreralent em possession des
nouvelles parcelles.

. Disposant ainei de deux ans, il paraissail pos-
sible de feire des essais en 1941, puls d'installer défi-
nitivement le chemtier de culture électrigue en 1942, de
telle seorte gu's fin 1942, en premant possession des par-
eelles, les nouveaux propriéiaires se constitueraient
en une société de lshourage et de battage électrigue pour
exploiter le tracteur a réaliser.

Sur cette base, emcore & 1'état de projel, Je
£ig 17étude de la réslisation du tracieur électrigee.
En vemplsgant sur un arridre de tracteur exis-

4omt le moteur & 1000 %ours per mimute per un moteur élec-

trique 3 1500 t/min on cbbenait un tracteur plus rapide

de 50%. En outre en utilisant 1'arridre d'un $racteur puis-
sant 1'on devail obtenir une machine susceptible de labou-
rer ﬁe'gragﬁesisurfaees chague jour, aveec une faible counsom- E
metion de main 4'oeuvre. | 5
, Te terrain offert le long de la Gryomne étalt
parsicunlidrement avantegeux: il s'agissait de prés répartis
en petites parcelles, avee guelgues arbres gui devaient
&ire enlevds. Le terrain avait une forme de reciangle de
2% knm de long sur 350 m & TOO m de large.

Te ce fait 1'on remonga au projet initial d'un
trocteur Vevey de 30 chevaux { plan 751~27 du 16.1.41 )
pour un trscheur Allis-Chalmers avec moteur de 43 chevaux
avec les earactéristiques suivantes: :

Puissance an moteur ( maximum ) 43 chevaux = 3200 kgn/s
Premidre vitessse: 4,55 km/heure = 1,25 m/s & 2500 kg
Seconde vitesse ¢ 6,55 km/heure = 1,83 m/s & 1750 kg
Troisidme vitesse: 9,75 km/heure = 2,7 m/sec & 1200 kg

Qualrizme ¥ Tetse 14 5 ®Km lhevre




Vitesse de labour, en camptant 40 minutes de travey
uvtile & 1l'heure et 20 heures par jour:

en vitesse: I IT ;
Hombre de socs | 4 2 R
Preféﬁdeur du labour 22 om 22 em 2.7
Iargeur du labour 130em - T5em 35 ,
Surfece & la seconde: 3;52 w’/see 1,37 m%/sec G,%é.wj}%,ai

Vitesse instanbtande o L, o
3 1'hsure { 3600 see ) 5800 n™/h 4930 n°/h 3350 - /h

Vitesse pratique & 1° | . | |
heure ( 40 min par b ) 3900 m2/h 3300 m%/b 2250 m2/n
Titesse gquotidienne | - S

( 20 heures par jour) 7,7 bafBour 6,6 ha/] 4,5 ha/
#) le trevail en IIImje vitesse ( 10 km/heure ) n'est gudre
avantageux & la charrue, il ne comvient que pour les fagous
superficielles.

En fenant compte de lfémergie électrigue abmorbée

oy

par le moteur d'envoulement du tambour, il y avait lieu de

prévoir une consommation & l'heure de lferdre de 40 kwh
heure ou 800 kwh par Jjour, soit 120 kwh par hectare.

81 1'enm compte le prix du kwh 2 5 centimes, cels
fait 6.— F par heetare, ou & 10 centimes 12.- B/ha.

Ie devis d'installation d'une zome de 300 hectares
dont 150 ha & labourer se présentaii comme il suid:

10 kilombtres de ligpe élecirigue (pobeaux) 43 000.~ E
1 tracteur éleetrique avec céble 13 500.- F
1 charrue, 1 hersse, 1 semoir 3 300.- B

Total, avec 200.— F dfimpréve . . . . . . 60 ooo.- F

. Getite ébtude se présembant sous un jour faverable
en présence des difficulids que faisalt entrevoir le mangue de
carburent, j'ai estinmé devoir présenter un

PHEMIER MEMCOIRE :
En date du 31 janvier 1941 je vous ai soumis, Mon-
sieur le Comseiller d'Etat, les conclusions de cette éiude en
proposaent de faire 1'acquisition immédiatement 4'un premier
chantier de labourage électrique de telle facon gu'il solt
posalible de f&ire, su printemps 1941 encore, les expériensces

8
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nécessaires 3 la mime au point définitik,

Ce premier chantier d'essail me prévoyait, comme
premidre étape qu'une ligne lengue de 5 kilomeétres et une
dépense totale de 39°300.- franes. ' '

Te quabre £évrier 1941 M. Baud, chef de service
au Département de 1'Agriculture m'aviseit téléphoniquement
d'avoir a aller de l'avant, o - |

Le tracteur est mis en fabrication sur les bases
prévues, le plan 751-27 subit guelgues mcdifiaations dn
tambour 4fenroulement du efble, & la demande des Cévleries

fe Cossonay.

Le terrain de 104 hectares de pres prévus pouyr ce
tracteur change de destination: le Syndicat d'améliorations
foneidres d'0llon fait la répartitlon‘des parcelles et les
propriétaires entrent en possession des parcelles deux ans

‘avant la date Tixde ( of. début de la page 5 ci-dessus ).

Aucun autre terrsin comvensble n'est disponible:
ile 7 mars 1941 le Chef du service des_amélioraﬁions foneidres
met & me disposition un aubre terrain, de 35,25 hectares
anx Isles d'0llon, terrain encore boisé gu'il s'agit de dé-
fricher, puis de défoncer. |

Favte de misux il est déeldé d'installer ge tracteur
gur ce bterrain: 7
~ la superficie de 35,25 hectares coﬁprendra des parcelles

boisdes réduisant encore la surface dfaction du tracteur;

- le terrain ne permettra pas de labourer des deux cﬁtés de

la ligne de poteasux, mais d'un c8té seulement;
~ le terrain doit &tre d'abord défoneé et le tracteur élecm
trigue est prévu comme tractefr agricole! Il est trop tard
pour envisager sa transformation en tracteur de défriche-
ment ( tracteur & vitesse trés réduite, si possible & che- ’
nilles ). | |
-~ 1'emplacement définitif des parecelles boisées n'est pas
encore fixé et il n'est pas possible de déterminer 1'em-—
placenment de la ligne de poteaux.
En présemnce de conditions pareilles, il ne peut plus
&tre question d'insteller le tracieur électrigue en un chantier
de labourage convenable, mais wolguement en chantier-laboratoire.
Il est déeidé:
a) de rencncer & l'achat prévu d'une charrue, d‘'une herse,



b) de n'installer guiun premier trongon de la ligne élecirigue
agfin de garder toute-liberté‘d’actionrselon 1%emplacement
des rideaux boisés non encore fixéds. ‘

SUEBVENTION FEDERAIE.

En dete du 10 avril 1941, sous la gignature de M.
le Dr Wahlen, le Département Fédéral de 1'Economie Publigue
accorde pour ces essais une subvention des deux tierg des frais
effectife, soit au maximum 26 200.«

Cetbe letire du 10.4.41 fait état des ﬂszlculaeg
de ravitaillement en carburants:

#  En vous commuziguant cetbe ﬁéciSicﬁ, nous seisissons
B 1t'ocession pour vous remercier vivement de cette ini-
% t$iative qui est du plus hauvt intérét pour notre agri-
*  enlture, tout spéeislement en vue des difficulids

" nouvelles qui vienment des surgivr damns le ravitaille-
¥ wment du pays en cerburants liguides.  Nous espéroms

® gue les traveuxz pourront &tre hiisés éa mand dre gue,

" si de bons résultats sont obtenus, d'autres instal-

*  lations pourront se faire d'aprds les mémes lignes

¥  encore avant leg laebours d'automme.

¥ Bi le Station (snionale d'essais de machines 3 Marce—
" 1in sur Morges éprouve des difficulids s se procurer
" le metériel nécessaire pour l'instellation, nous som-
¥ mes pré&is mvec plaisir & faire les démsrches néces-

*  geires suprés des geetions compétentes de 1'économie
" de guerre.

L4 LIGHE ELECTRIQUE.

Ce n'est gu'a fin avril gue le serviece des foréis a
%€ en mesure de fixer l'smplacensnt d'une parecelle resiant
boisée., Io ligne &lectrigue sst installée en mai:

Tne ligne triphasde & haute tensiom { 6000 volt )
amdne liénergie électrigue ( of. page 9, potesu de gauche au
premier plan ) puis 3 un parafoudre ( potezun de droite ) et
5 un trensformateur ( enmbre les deux poteaux de droite ).

Le courant tramsformé 3 380 volt, au sortir du trans-
formateur est conduil au’eomﬁteur 'énergie et & un inberrupteur
gui se trouvent dans un coffret de t8le ( bas des poteaux de
droite ) avent de rewonter & la ligne de contact.

Cette dermidre est supportée par iroiec isolateurs pla-
e¢ée du pBme eBté du poteanm ( de gauche ) afin de permettre au
trolley de circuler.




TA LIGNE ELECTRIQUE DE CONTACT

Fhoto 1e

En haut: trois fils d'arrivée de la haule tension ( 6000 V )

A droite en haut: parafoudre et transformateur.

4 droite en bas: Coffret du ecmpteur et de 1l°*interrupieur.

£n centre, & mi-potegu: départ de la ligne de confact.

A gauche en bas: la ligne de 250 m de contact, au fond le
garage du tracteur électrigue.
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Cette ligne-de sontaet a donné satisfaction. Ce-
pendant en cas de nouvelle exéeution il y aurait lieu de
prévolr une smélioration: les isclateurs sont surmontés
d'une pinece tenant le il assez &levé pour permetbire le
passage des galels, Ges pinees, de quelgues eentimetres
de large, font faire &u £il un angle trep sensible ( ef.
photo 2, page 11. ). I1 7 & lien de dopmer h oes pimses une
lgﬁgmeurvéﬁ 15 & 20 centimdtres et ume Forme en, are de csrcle
pour rendre moins brotal le possage des galets du trolley.

TE TROLLEY.

La prise de soursnt sur cebbe ligne de coniact se
£ait B 1ltoide du trolley gue montre la ﬁhﬂﬁé 2 ( page 11 }.

15 branche inférieure du trolley & deux galats.@iraal&m% sur
1e Fil irxPérieur. Deux autres bras vont prendre le courant
sur les éeuxlaﬁtres fils. :

Torsque le tracteur leboure, le efblie du trolley
est Fixé au pled du polsau afin que la traction ne s'effecius
pas sur les fils ml sur ia pertie supdrieure du potesu, mails
sur le pled du poteau. ' ‘

Par comtre lorsque le iracteur longe 18 ligne de
eaﬁzaﬁ%ﬂAyar'axemgle pour un déplacement sur roube, le trolley
se déplace le long de la ligne. Les essais 3 .6% km/heure ont
montré gue lse trolley n'est pas sdepté: i1 ﬁér@ille‘v@lﬁmiiérg
au pacsage des iﬁ@i&%@ufﬁa |

Un prewier refidde consiste & dermer zux pineces des

isclateurs une forme eimbrée el ume plus grande long

meur. Dfat-

oy

$re pert chague galet de la selution adopiée doit Etre remplacé
par un jeu de deux gale®s { pogz ‘
doivent &tre en unme substance régistant aux i@tempérieéz les bras
utilisés se somb tordus { ef. photo 5, page 18 ) et 12 roulette
gupérieure n'est plus allignée svr le Til.

gpie ) . Eafin les bras %% trolley

T4 FIXATION TU cRBIE.

Te cfble est fixé au pled du poteau & 1l'aide dlun dis-
positif de déolenchement & moximem. 51, pour un mobif gquelcongus,
on effort de traction trop grand s'exerce dens le c&ble &lectri-
que, l'sppareil 2 ressort déclanche, libdre le ¢fble et le cou~
vent est coupé. A défant diun tel dispositif le céble peut 8tre

Aétérioré.
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Le dispositif adopié s'est tyrouvéd trop failbles
Ligffort préve, caleulé sur 1g basge de 1z fensiom &u clble,
s &té largement ddpnsnéd, 4'une garﬁ 3 psuse des hA-coups,
dtautre port parcegu’il a £a11n renforcer le molenr d%'en-
roulement du cfbles

RENTERS BSBAIS.

P

Les ﬁf@ﬁi@?ﬁ essaiz enrent lisu ls 16 Juln 1%41.
Te-terrain venalt 4'&tre déboisd. De nopbreuses souchern de
peupliers devaimnt encore 2tre déplaecdes pour l&iag@r le
champ 1ibre pour la chayrue. Le trecteur &lectrigue fut ubi-
ligé, spris des essals de déplocement & vide, pour renOTIRer
de telles souches ( ohobo 4 ci-dessous )

gette pthoto momire le trsoteur 51@3%?1&&2, avec Be8
ey ﬁ%@?ﬁﬁ avent et sor phare arridre, avee le gros temoour

@3@”5&% 100 mitres oe ofble souple & forde %@atzaaa Ce tazbour

Thoto 4
Presiers sgeszls

s-juin 1943

ent monid | %2 $iant an trectsur de
# $ourner S0US SCL @3%1@ %y lg gaﬁaﬁa@ yreﬁam% tonjours i
dipaction la meillsure DOUX le aéronlezent ou llenroulamsnt
gun cfble.

tne grosce déceptiom nous attenfnit lore de cs8
preplers essals: o

Le moteur d'zctiovmement 4w tanbour dfenroulement
du cfhle me jouslt pas S0n *Bie: Lors dtun démas ==t 4
bour s mebtald 1@%@&@%&% sn mouvement pour enrouler 1e efble
et nlatteigneit sa viiesse que %r@§ tgrdivement. En effet i

sraoteur evait eu le teups dteyoncer, plus vite gue is cfble

et risgueit { avee un conducheur moyen ) de pesser SuY le




Photo 3.

Ta ligne de contaet longe une parcelle qui vient &'8%rs
aéfrichde, Le bracieur Ziectrigne = aéfoneé 7 heciares.
T tracteur léger tire ume machine a planter les pommes
de terre, Dans le fond on devine le transformatenr.

les potesux sont assel heuts pour permetire dinsgtaliler
% la partie supérieure 1s ligne & haute tension en cas
de fort prolongement de l= ligne.

®
g
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cBble et de le couper. A1
I1 £2llait donc améliorer le dispositif d'envou-
lement:

TE TAMBOUR D'ENROULEMENT.

Le gros proplime 3 résoudre aans poute ifinstal-
lation de ce chentier de labourage élaeiflquﬁ était ecelul
de 1'enroulement du cible. . ‘

T1 fallait en effet gue celui-ei golt entitrement
avtomatigue: le eonductenr de la machine esi absorbé per
son traveil de labour, il est exelr de lul demender eumcoure
de s'occuper encore de l%enroulement du eBble. I1 est execlu
de lul demsnder dlenclancher un mobeur dfenroulement, de le
faire aller plus vite ou plus lentement, de tourner en avant
ou en arritve. .

Tne solubtion trés simple a été adoptée: un moteur
triphesé tend & faire tourner ce tbambour toujours dams le
gens de l1l'envoulementi. Une résistanﬁe placde sur le eireunlt
dn rotor permet d'obienir un tris grand glissement, méme un
glissement tel gne le cBble a&llgﬁéféﬁféereulgm@ﬂﬁ, 8 bournss
gn arrizre. '

Des gabiﬁes de Eesziﬂﬁ&ﬁtiﬁn.placéES'gﬁij@:ﬁifm
enit du siator corduisent au méme but bout en réduisant les
pertes par échauffement.
Or si le couple e ce moteur suffit péur entre-
temir 1s roltation éu iarbour pendani la.mgféhe normale, il
ve suffit plus pour les ageélérations du démarrage.
Aprés les premiers essals trois solutions ont &%
envisagées: v
a) placer un,ﬁeu de contacteurs metitent en eircuit ou hors
de circuit des selfs appropriées., '

b) placer un moteur triphasé plus puissant

¢) plecer tout le tambour sur roulements & billes: afin d1é-
gonomiser du métal et de ne pas faire une machine irop
lourde, le chassis du jambour a é%€ fait trop léger. I1
en résulte des déformations et des coincements dans les
paliers lisses.

Te solution parfaiie eut consisté a réaliser les
trois sméliorations en une seule fois, mals elle préssnjalt
l‘incaﬁvén&enﬁ de ne pes permettre de déterminer 1timportance



relative de chacun des trois facteurs.

Pour ce motif il fub décidé de me faire qu'une
seule tremsformetion & la fois en commengant par le jeu
de coniucteurs court-cireuitant des selfs.

Ia difPiculté d'obtenir le matériel éteit grende
3 ce moment et oe n'est que le 14 juillet au soir gu’il
£

uh possible de placer ce disposiilf ( photo 5 ci-dessous )

Thoto 5. Potence du cible et contacteur.

Tne longue potence pourvue de guatre galets de
guidage du c&ble est destinde 8 relever le cfble et lui
permettre e pesser par dessus 1a charrue ou la remorque
( of. figure 4: le cdble passe par dessus la souche ).

Ces galetis sont pourvus de contre-galels gui in-
terdisent absolument tout déraillement du ecébla. Ils soni
placés sur un cinire, c& cintre pouvant oseiller au moment
ot e ofkle doit faire pivéber tout le Gasbour, soif lows

d'un virage.

U SR



L'un des galets & é%& enlevé de sa place ini-
tinle et plaeé sur un support mobile rappelé par des ressorts.
Torsque le céble est détendu ( gnsitisn'ée 1s figure 5 )
le galet est cemylétement_seulevé par les ressorts et le
suppor® mobile ne touche pas le relals ( ean@aet éleetrique
placé dans la.petiteAboite se brouvant sous le galet de
droite ). De ce fait les selfs-inductions sond court—cir-
cuitées et le moteur d'enronlememt tire lg c8ble avec toutbe
1s foree dont il est eapable.

Lorsque le ofble se tend, le galet mobile 8'g~-
baisse, le support vi%ﬁ% toucher le relsis , le contaet es8t
rompu et les selfs me sont plus court-cirveuitées: le moteur
- me jire que faiblement.

e 15 3&111@% 1941 le iracteunr fonetioumme lors
dtuns démomsiretion publique avant gue ce nouveaun disposi~
%if 2i% pu Stre expérimenté, svant gue les Ateliers de Cons-
truetions méeaniques de Vevey alent ebiemu toutes les pliges
nécessaires. Le résnltet de la démomstration est satisfai~
sant meis non point encore le fonmetionnement du %ambagyy

Des 8ifficulids administratives ne cessent de
surgir: Cet essail de chanfiler Slectrique & &%€ entrepris
h8tivement, sems gu'il soil possible de prendre au préalable
$outes les mesures nécessalres,

En effet 500 hectares de la Commune d'0lion foni
1'gbiet d'un vasie remaniement parecellaire, le terrain sur
jeguel doit traveiller le tracteur &lectrique doid &tre déboi-
=&, défoneé et mis en ecultburs.

Ges défrichements et remaniements ne vont pas
sens de nombreuses décisions et tremsactions qui, perfois,
sBnent 1'emplol du trecteur Slectrigue. Je suis au surplus’
en service militaire et ne suis pas toujours, de ce Talit,aun
courant Ae ce oni se passe et niai pas 1a,@ossibili%é disgir
& bemps:

Ctegt une fois la décision qul mangue au sujet de
1s 1imite de 1a parcelle a déboiser ( de ce fait la ligne '
&lectrigue me peut &ire placée ) c'est ensuite la Commune
d'01lon qui nfa pas achevé les tractations avec le locataire
du terrain & défricher ( ce n'est qu's fin aofit que le trac-
teur, prét a fin juillet, peut Ponetiommer )}, c'est ensuite
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i Arcite: la ligne de combasi, le trolley, ile gBbis=.

w

iy centre: ls tambour dfenrounlszend pivotant, evec sa
- potance gt le cftie pessent sur le gelet mobile,
Tevernt le basbours uns boite de comnexions des
Piis éleciriques; su-dessous: le coffres dun moteur
dlermoulement. A zeuche au bas du fazbour: ies
dsux selifs, '

A itovent du tracteur: une omisse k outlls, avec le
£ = & .
srensformatenr pour 1%felsirage ( phares. T
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la pareelle régervée au tragteur électriqus... ( lecation
que les instances cemtonales doivent faire rapporter en
roison des @ccords intervenus. I3 en-résulte péanmoins une
perte de temps considérable Vs

Héanmoins les 26 et 27 soft M. Mercier freéres
géfoncent six hectares &vec UNe grosse charrue 5 un BOC.
Tar suibe de mon absence en service militaire 1favie que
le traveil commence e me parvient gue le 28 =ofit, date a
laguelle Je demande W congé militaire pour pouvelr, le
ler septeatbre 1941 procéder 3 des mesures.

Fn stitendant mon srrivés M. Hercier continuent
le labour &t une panue survient au moment de mon arrivés.
Le moteur dfenrovlement du tambour parsit avelr prulé. En
feit il me gfagit gue de 1'igolemant des bagues du yobor
de ce moteur.

T,ton saisi’ cetlte oeeasion pour reconduire le
tractenr aux Ateliers de constructions Mépanigues (e Vevey
et ¥ apperier 1z seconde traﬂsf@fma@10@46ﬁ§isagée { point
b, page 14.) Cependsnt i1 n'est pas possible de frouver en
temps wutlle un npouveaun moteur, on 8€ borne & changer 1a Gé-
paltiplieation. En mwéme tenps on modifie g direction qul

4tait trop pénible a actionmer et 1'on place des roulements

v

s bhilles an Hambout.

st

Au moment oh le rreetenr est presgue achevé,
pouvean reberd: 1a geule route gul condnit de Vevey & Olion
conte am droit éu Chateeun de Chillon! '

Entre temps les Traveux sont poursuivis an o&¥ urant
liquide, ¥ Hercier laissaut aé@egﬂaa% une bende de terzain
pour les mesures eb contrfles finaux.

Ges contriles dorment les résaltaﬁg suivants:
le cfble & un dismdtre de 21 & 221 et un poids de 700 gram-
mes par metre courant. ke mobeur dtenvoulement dol® &tre en
megure ('exercer Sur ce cible une tensibn de 1tordre de 60 kg
en service normal, 8Vec effort maximum de 120 kg lors des ac-
ﬁéléfﬁiiﬁﬂﬁa!ﬁ 1g vitesse de 2 m/sec cet effort maEimum re-
présente une puigsance de §g§h@vaux~‘11 faut donc, pour L
tambour de cstte dimension, disposer dtun moteur de 5 chevaux
de puissance nomingle , Rlors (ue le moteur utilisé ntavait

que 3 chevaul.



o

I1 y aura lieu, lors d'une autre exéeution,
d'adopter une solution quelgue peu différente:

Le potence, au lieu de 4 galets, doit en avoir
trois, de fer { ou fonte de fer ), de grand diamétre. Le
galet central sur un support mcbile doit sctionner au moins
deux contacteurs { au lieu d'un seul ) loreque le cfble
est complétement détendu les deux contacteurs doivent eouri-
civouiter les deux jeux de selfs afin de domner au moteur le
couple maximim. Lﬁrsqa@.1& @§§l$1a>&a tension normele, un seul
des contacteurs doit eaarﬁuai@guitay un senl jeu de selfs et |

lorsque le cfble est trop tendu, aucuns self ne doit plus
Etre court-eirculitée, afin de rendre au efble le mou néces-
sairs. |
IE CABIE EIECTRIQUE
Te c8bls él@@%?iga@ &tait auvssl 1l'un des problimes
importants de ce chanbtier d'essai: comment se comporie un
he

tel e8ble gul se déroule et sfenroule constamment; le
congtitue~t~il une entrave sérieuse?

Le efble @&%mi% devait aveoir drois torons de fils
de cuivre, égﬁﬂﬁifﬁﬁ;? mm de dismdire, isolés an caoutfchoue,
et placés dens une gaine de ezoubchoue, Or le efble Ffourni

n'aveit pas cetie gaine de caputchoue, meis une gaine de Jube.

' I1 y aveit llen de prévoir ume usure d'suiant plus
considérable gue ce trasteur év2i% uiilisé pour des travaux
de Géfrichsment, gue le efble B¢ premsit dens des souches,
des pierrss, des dénivellations de terrain ou était parfols
trainé sur le sol.

Or melgré ces mauvais traitements, avec un tam~
hour—enrouleur défavorable, ce chble s'est blen comporté.

Tors du retoud de conditions normales 11 sera
possible d'adopter des cébles gons iselation entierement en
caoutchouc. - | '
Te voltage admis de 380 volts est désavantageux
pour une installation de ce genre: 11 fut imposé par lss
transformateurs en sitock,

On peut envisager sans crainte 1%saploi d'une
temsion plus élevée: une tension de 1000 & 1500 va;ts ne
parsit nullement exagérée. Le cfble sera alors la moitié
moins lourd et le moteur d'enroulement pourrs augsi &ire
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Te sidge Gu conducleur est déporté pour amélicrer ia
sieibilité, Le sldge de ganchs est gelul du conduc-
teur de 1a cherrue., Lu 088 de labour avec une CRarrue
réyarsible, les deux sibges sont bournds vers l'avent
et le condusteur utilise temtBt le sibge de drolte,
+entht celui de gauche.

Ts tembour 4'enrculement emiraine, 3 1taide d'ure chaine,
13gnrouleur aniomatique dont le foneticnnement a8t
répulier. I1 souffre Ay ssble chassé par le gert!

Une ligns & haute btension { CFF ) passe sur 1ls parcelle

1ebourde an tracteur &lecirigue.




e

de plus petite dimension. Tes mobeurs seront peub-8tre
un peu plus coubeux, mals ie prix du cfble sara nettement
plus réduit, compensera largement 1l @ifférence de prix
des moteurs.

1E DANGER D'EILRCTROCUTION.

Tans le but dfécomomiser du cuivre et de Timiter .
1s ddpense & faire su striet mizdmum le c8ble adopté n'avait
gue trois conducteurs, sans wise & la terre.’le danger d°'élec-
trisstion ou d’aeciﬁeﬁ%s‘était,domﬂ maximim.

' @i 1'on avait mis 1%une des phases du transformateur
3 1o terre et la mfme phsse A 1la masse du tracteur, les ris-
gues arélectrisation auraient &té yéduits: il va sans dire
@Q’ﬁmﬁ'instailsxian en service normal doit avolr cetie séou~
rité, Or 1vimstallaiion d'essai, nme l'ayant pas, devailt met-
tre en lumidve les imconvémients éventuels. ,

T1 y ent bien guelques défauts d'isclement, mais
315 condupisirent ftous & un arrst de fonetlonmement &*un mo-
tenr et jemais d'électrisatlion ov g1électrocution du pErson~
nel. .

Tn phénomine cegpendant nous causa du souesl. Le
personnel ne voulait plus toucher o€ tracteur, affirmant des
choses invraisemblables:

1. le sracteur électrise, on n’'o8E DES le toucherl

2. en mocrochsnt la charrue des étincelles jaillissent entrs
ie chaine dTatielage et le tracieurd

5, ¥ital &té Jeté en arrizre en touchant le tracteur®!

4, ® & 4 mkires de distancs le tracteur élecirise: on se
sent aspiré per le ¥racteur et 11 Ffaunt se Jeter par
terre pour ne pas &tre préeipité conmbre le trocheur™ |

5, ¥ gn imtroduisant 1s ¢lé dsns le coffret du compteur jfai
&6 électrisé et jeté en srrisre de srols mitrss V. :
Aprés guslgues heures de travail sur cette machine
le conductenr rvefuse de contimnmer & la conduire et W, Mercier
ge volent obligés de changer de gonductsur!

Ces phénoménes se menifesitaient de Tagon fort irré-—
gulikre. 18 contrfle de 1vinstallation montra gue tout était
en ordre, gu'auncuns £lectrisation n'étall possible. B cepen—
dapt 3°'zi vo jaillir des &tincelles entre ls cheine de 1la

cherrue et le trocteur, j'ai senti 1télectrisation meis j'al



prouvé au personnel gue cetie électrisation était plus
apparente gue réelle: j'ai appliqué la léﬂgue sur les cram-
pons polis des roues au moment oﬁ,le‘personneibseﬂxait de
1*8lectricité., v o -

Pinglement 1a osuse fut trouvée: Le tracteur étant
dems la région fmdiguée per la photo 7 e'est mis a patimer
et slest enfoneé. I1 Pallut chercher des plamches et un crie.

Or 1'homme apporbant le orie {( en bois, recouvert
de guelgues pidces de fer ) le Jette brusquement & terre disant
" 0a y est, i1 électrizse! * Or ceux aul, & ce moment, tonchert’
1e trscteur ne sentent rien. Le sourant est coupé awr moteurs,

& 1z ligne de conbend, au coffrst du comptear { phote 1). Bt
1'électrisation continue: on constate la présenne ‘de courant
3 16 périodes dams la ligne d'elimentation, alors que le couranw
est coupé et gue la fréguence normele est de 50 périodes.

I1 n'y a plos de douté, c¢'est la ligne CFF & haute
tension qui Frenchit le terrain ( ef. photo 7, page Z0. )
gui est cause de ce désarrol, de celte véritable psychose,

. Om peut parler de psychose. En effet 1'homme gui
introduit 18 clé dans le coffret ( photo 1 ) sen® la vibration
méoarique csusée par le transformeteur fixé au dessus: il
redoute tellepent 1'électrisation gu'il se ereit électrisé
guend il sent trembler le poteau.

L'homme portant le cric sent peut-8itre ume trés
faible électrisation dans le champ élecirique de la ligne &
haute tension comme 3'al, personnellement, senti une légeére
&lectrisation de 1tappareil photographigue ( sur pied de bols )
gy moment de prendre la photo Wo 7t ,

fethe électrisation fortuite est absolument indé—
pendante du fait que le tracteur esd électrique. £1la®ndan-
moins causé e peychose défgvorable & 1lYemploi du tracteur:

Eau@ pouvons done affirmer que le danger d'électri-
satlen, avee un tracheur électrigue pourvd d'une phase mise

3 1a terre, n'est pas supérieur au denger a1électrisation
atun trocteur ordinsire pourvu dfune magnéte ab de baugies!

Bn effet cette électrismation n'a pas empéahe d'uw
tiliser le tracteur:
LE TEAEAIL EXECUTE .

¥, Mercier freres ont utlllsé le fracteur é&lee~



trigue dans toute la mesure pPOBSLULE.
Te lebour de la parcelle en face de 1ls ligne de

contact représente T hectares. Snr cette parcelle guelgues

souches de peuplier ont été déplacées avec le tracteur élec—
srique. | |

Une Tois ce travail‘termiﬁéﬁ ¥, Mersier ont amené
1le trolley & LltextrBmité de la ligne de 250 m et de 14 -ent
rayormé avec le tracteur dens vne "iranche de ghteaun” de
550 mbtres de reyon. Dans ce secteur ie trapteur & &3¢ uti-
1isé non point pour labovyer, mals pour arrécher les arbres.

Tne cheine est fixée & 1'arbre 3 guelques m&tres
Ge hanteur. Le tracteur tire sur la chaine, couche 1l'arbre
et tire jusqu's ce que les racines ciernt cédé.

Te tractenr & domné toute aaﬁisfactieﬁ,éans 1vexé-
cution de ce travall pour leguel il n'a pas é5é construltl:
i1l est trop rapide 5 4,5 km/heure et 1Tenbrayage soufire
terri%lemeuﬁ.

Ceel nous conduit a examiner

TE TRACTEUR PROPREMERNT DII.

Le corps 4u trecteur Allis-Chalmers n's é%& cons=-
tris ni pour cette vitesse dlevée, ni ybux‘cette UL S8 G .
Son embraysge =8t ?réva pour un moTeur 3 pétrole,

or le mobteur électrigue tourne 3 pne vitesse cons-
tarte et il niest pas possible de com@ter sur une adapiation
an nombre ds tours au momsnt ds 1'embrayage. De ce fait 1 em-
vreyage stuse plus viie. '

Tens le cas particulier de ce tracteur calculé pour
au treveil sgricele et utilisé pour du aéfoncage et 1'arracha-
ze &*afﬁfég'l*gﬁﬁfayage ne résiste pas. I1 est vral, et 11

Cfaut en Tenir comple sans excds, gue le perSQﬁnel conduisant

1e tracteunr €veib Trés souvent totelement inexpérimentés le
tracheur & pu &tre conFié B du persomel auquel on nfauralt

pas osé coniler an trecteur 4 cerburent liguide. Je persounel
o &

o
m £
]
E
L1
$
ot

3 s

2 vitesse en feisand patiner l'em~

71 devenalt népessaire de modifier cet embrayage7
et de le pourvoir 4'mn sscond disqgue.

En cas A'exéeoution d'auires tractenrs électrigues
11 faudra tenir compte de ce Tacteur: l'embrayase doit avelr

une capaeité double de l'embrayage correspondent su méme eou~



ple avec moteur & carburant liguide,
, & part 1'embré,;grac'e; sucumne difficulté guelecongue
ne surglt au uf&CbE&f proprement dit.

Les mesures au watitméire ont montré que la groasel
charrue défonceuse n'sbsorbait que la moitlé de le pulssance
digponible aﬁ.ﬁ@taur. fleperdant le tracteur chewinaid, en
‘défoncage, & une vitesse nettement plus dlevée ( 4,5 kn/h )
que cells 4'un treoteur & chemilles (. 2,6 & 3 km/h ) effec~
tuent 1le méme travail, ’

I1 ne fut pas possible ﬁ’effectuer des mesures sui-
vias, ear le traveil edali constammend 1ﬂ$errempu par des in-
cidents dlvers: arr8t & caunse d7une pacine, ‘d'une pierre, d'un
trmu 8'un pamsage dans du sable, dans de la tourbe etc.

RESTNME de 1841
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Bo résumé:

Fn février 1941 on & commencé la counstruction d'un tracteur
de lebour & grande vitesse et grande capacité.

En mers le tervaln atiribué doit 8tre défoncé

A Fin gyrili il est poggible de Iizer 1'emplacenent de 1a
ligne électrigue. '

En mal la ligne électrigue es® insballées

Eﬁ»jwmw ont lieu les premiers essals gul mﬁntrsnt la néces—
gité de modifier le tambour enrouleur,

En duillet démenstrsiion publigue et conbinuation des mmd¢m
fication.

Fn a0l le tracteur aéfonce 6 hectares en deux jours

jembre une gvarie Eﬁhrélﬁ& le retour du tracteur 2

En ge
1liusine (Vevey)

En ooctobre le itracteur ne peunt &tre ramené par suite de
Tigceident de Chillon.

De juwin & novembre on recueille une abondante deeumentation
sur les améliorations s apporier: on aequiert la con-
vietion gue le tracteur éleetr;qga est upe soluition
possible de 1z culture nécanigue dans notre peys €%
gu'ancune difficulté majeurs ne s‘oppege plus ( tarif
de 1'énergie électrigue mis & partd } a sa réalisation.

%n novembre j'établis le



TLes expériences Paites monbeenhe

g) 1ltusure du c8ble est st réduite gquil est posgible
draller de Tfavent. L . :

) % tepprayage QU tracteur deld sire modifié ( de simple
disgue doit devexd™ 3 dovble disqus 3 , :

e} le tambour-enronledy doit Bire smélioréx ( second
contacheny &vec selfs )

a) liune Ges phases doit &tre mise 3 la thrre au tranms-
N A

Formeteur €% 2 1o mzsse du bracteur.
e) grentuellenment 18 +rolley doit 8tre amélioré en Tem-
plagant les zaiets simples par des boggles.

| Bn oubre 17instabilité de 1&'?20§Tiété asns cette
zone de aé&¥richements et de repanicnents pose une guestions
Fat-i1 rationel dz prolongsy 1z ligoe ge conbact électrique,
olest B @ire d'engager de mouvesum frais non réeupérables
en cas 8= traﬁﬁf@rt de 1'imstallation.

1744nde de cetle quﬁazisnAmﬁnﬁrs gu’il serald
evamiegenx de réaliser 1msS shobine sur roues® poOUrvas dtun
cfvle Que 1 von déroule 4antht dans une direction, tantdt
dans 1faulbre.

_ A lieu dtavelr un trolley B8 aéplacent 1e long
atume ligne de poteaus, en dérovle la pobine selon les bé—
aoins. An liew de fixer le cfhle du tracieur su pied du BO-
tean on le Tixers 3 12 bobina arr8tée an poind aonvenable.

Te kilomdire 8@ cfble est plus couteux, il es%
vrai, que le wilomsbre de ligme sur potesnX. ¥oig le cEble
vet €tre ddroulé Gans deux girections { est et cmest, éven-
suelliemett 48NS gustre., 80l% eﬁ.pluﬁ nord et sud } par rapport

s transformetet’, slors que la ligne eat Tixe dans une genle

Tn prévision de cetie rézlisation Je faig réserver

sule 2 fin movembre, lers d'om

Py

+m 1lob de 500 E8 de culvre,
PASSRES 3 Berne, o L& Division de Z’ngicalﬁmfﬁs je demsnde
3 ¥, Chaponnier guelles sont les aémarches & fgire pour Ob-
$enir 1e epoutchoue Evepbuellenent nicessaire & 1 taxéeution
de ce céble. %. Cheponnisy e répond gu'il est sotalement
exclo afobtenir du eaeuteneué, gu'il est sputile de formuler
wne demande.

Tans ce8 conditions, 12 gquestion de 12 locabion



de 1a parcelle sutéressée ( of . Aébut page 18 } nfétant
pes réglés, 117 8 1ien de eursepir & toute nouvelle &étude.
¥¥ Mereler poursuivend 1igrrachage des arorses &
1'aide du rracteur Slsctrigue qul, 3 la tombée de 1z nuld,
» Glectrise T son eonducteur, Celui~ci vient gignaler 1e
foit b WM. Mercler eF le troelheur est laissd dehors pendant
1e mnit. 11 neige. e lendemain 1l ne gsursit Btre guestion
de renbtrer le tracteur dens son nangar, le clble éssmt BousE
30 cm e nelgesssev .
‘ Le 24 février la Funieipalité d'Ollonpm‘imférm&
gque le terrsein, ipitiglement loué & un tiers, est de nouvean
digpernible. o '

Ie contrfle du tpachenr montre gus sSon shationng=
i%ﬁﬂf sous 1l neige n's shaolument rien aétérioré, 1l'isolation
e
rience,gui ne Colt pas Etre grise-en,@zem§1@, egt done inté-

des moteurs st des F£ilg élecirigues reste bhonne. Cetlte 2

roggente & snreglsirer.

Ta guestion de 1a 1lppetien de cetie parcelle
étant réglée sinsl que celle des parcelles voigines, il de-
vient possible te reprendre 17étude.

Tten envisage le prolongement de 1o ligne 4
soutaet. T Socléte Homende a'Eiectricité & Clarens fosséde
e £11 de culvre négegeaire mais denmnde gu'une autorisation
de la section des rétaux permette d'en disposer,

Te 1% mars 1942 je me permets de YOus adresgsl
ane demsnde tendant & of qu'il soit falt umne aémerehe AUPTres
as ls Seetion des HWétaux pour permetiTe de aisposer du cuivre
nfcesssire. _ ‘ ,

_ Le 26 gars 1942 1'0ffice de guerTe pour 1Tali-
meniation § O/R 0420 2. ) répond: 1
% Pous ne SITORS PES on trouver le culyre gutil vous fandralt

pour wener 5 chef les essals 08 12b9arage'élea%riqa&.,e@”

w pons soumespartis de 115ade gue la station centonels de
Worzes svsit oblternn ou Fait réserver 1e matériel indispen~
sable. ¥

® Fous surions pesnin 4'un rappord eomplet sur les iﬁsﬁaﬁlaw
+ions existentes, 1es vésuliets obtenus, 1es inteniions des
expérimﬁﬁxaﬁenxg, sipsi quiun gvis SUr ce guéd 1'on peut

aptendrs fu labourase &lectrique en génfral et de 1vinstal-

edion 4s 1a pisine du Fhfne en perticuliers



Jigi svisd ia Soclétsd Romande atélactricité
gue la demends Formnide par le Chef dn Département de 1
griculture do Gepton de Vaud n'avalt pas &4 transwise &
15 seotlon des métaux. Ia Saciété Romande a'Tlectriciteé
m'e clors simeblement offert dvinstaller toud de méne la
ligne de contact { gui doit &tre en crivra ) et de rempla-
cer une ligme & hente temsion par du fer, afin de Técupérer
1a guentité de culvre sorrespondante.,

Te 9.k.E. offralt de prendrs ces faug~-Frais entié-
rement & s2 charge.

Cette golution n'étant cependant pas logigue &t
¥, Yercier ne woulant pas atiendre davenitage, les paroelles
ern question furent entidrement défoncéss an troacteur & earbu-
vont liauide qui fub allové sens avEre.

To guestion est ainsi vite résolue: Le carburant
liguide qui develd manquer an cours de 17444 1941 existe en
snffissnce, le caoulbehoud nécesgseire & 1vexéontion de cBbles

ge nouvelles installations similaires fait défant su poin®
autil est +otelement exclu de formpler des depandes. Le cuivre
disponible ne peut pas ftre utilisé et 17on ne sai% pas ou

41 fandrs Trouver e cuivre gu'il faudrsit pour réaliser de
nouvelles installations.

: Toute nouvelle expérisnce avec ce bracteur est
grrétée, la quesﬁiam.yourra.étr@ reprise aprés la guerre en
wue de 1ls prochaing. En effet:

QUE PEUL-ON ATTENDED 70 TABOURAGE RLECTRIQUE ¥

B admetient gue l'om rézlige en temps de paix
un. chentler de isboursge électrigue piul ane commuune rurale
e GOO nectsres dont 150 ha & labourer, 11 Faudreit complter,.
aux prix afavant-gueile, 12 km de ligne dlectrigue ds eonﬁaﬁ%
{ utilisée en oubre POTT porter lea iigne avéelairaze ) et
35000 .~ i, SC1T 58 Bt par hectere gesservi et 235.- de

213

cepital engegé pET hectare impouré anruellenen®.

D5
s1 1'énergie électriqus cofitte 5 ot/kwh, ce qul

paralt possible, rimstellation est rapntable en teups de

Tn terme de gueire, en labourant en deux éguipes

et en augmentaubt le nombre de jours de labour amruel on Par-



viendrals & 1ahouref 500 hecteres, done plus gu‘ilyn"eaﬁ
nécessalre,

comme d'auire part le wracteur électrigue peutb
sctionner une trés grosse batbeuse, i1 paralt indiqué de
combiner 1z "Soelété de labourage® avec la "Qneidté de Bat—

ve” pe qui permebtralt 5 gette dervisre ateffectuer 1es8

patiese 3 domicile et de supprimer sinsi les nonbreux LrEms—
porte'&e 1lg ferme au batioir et vice~versd.

Je penge guluns +21le sclution ne doit pas &tre
perdos de vue 8% Jues

4) encéas de repenienents parcellsires ie service iptéressé

devrait étudier le rerspicment de belle fagcﬁ»qu*il solt
aigé dadeplber une lignpe slectrigue desserwant ls plus

grand nomore 4’heglares posgibles par kilomstrs de polteaux.

B) en cas de tponsforzetion 47un régesu eiecirigie TRTaL
'{ par exemple lorsguse 1'on passe du monophasé aw triphasé )
1s compagnle de distribution devrali installer la ligne
triphasée ds telle fﬁgom.que 1'installati0ﬁ‘altérieﬁre
dtun trecteur électrigue soit possible sans freis, so0it
placer les trois fils triphasés du oBte rounte { d'apkds
photos 1,2, et 3 } et, de lrautre a8té les Tils neutre
et dclairape public.

) les compagnies de distfibuiicﬁ.&’éleetfiéité pourraient
sovoriser le malssance de ¢ nouvean client en aidant &

is eréation d'un premisr villare électrifié sur o6 prine

eipe ( batieuse slectrigue roulante et Practeur électrigue)

5 titre d'exenple eT de propagande.

Tens vn sutre ordre dvigées je pemse 2 1z alitus-
tion sctuglle: pendant cette période troublée, comme pendant
1a dernizre, 1'Eiat doit entreprenire de nombreux géfriche—
ments, Géboisenents et améliorations foneigres. Hon genlement®
1'on mangue de trocteurs & chenilles, mals 1'acquieitionlde
eces machines est fort onéreuse et longue.

19 Evat ne devrail-il pes pcguérir en temps de
paix de tels metériels de labourage &lectrigue afin d¥en
disgposer en Ccas ge guerre? Les grsnds domeines que possédent
les Htats pourralent g8tre pourvus en temps de paix de tracheurt
&lectrigues [ tracieurs z roues el pneus. transformebles en

tpacteurs & chenilles } pour lesguels on aurait en réserve



des cherilles et des bobines de cfnies ( 400 m de ofble

pour lie traclenr progrepent @it e% guelgues boblnes SUT

roues de cfble de prolongenent, 1 xw par bobine! }e
Czibe réserve dg guerrs serait renouvelée par

&

ey Ge resplacement des matériels normelecent utilise
% B

[

i
i
%
!

parcellizires &% améliorotions du temps de paix, o8 masériel
pourralt Sure piz & conitribusion. ;
I1 y a lieu de notsr en effet que © |

g

‘1ﬁ 1e moteur électyique eat moins cher gue le moteur
& garbuweant lignide.

2. le moteur élscirigue st de Toncticnnemsnt sur et donme

P
toujours sa pulsssnce réslle.

%. les réparetlons In moteur électrigue sont nulles en re-
gard de celles des sutres moteurs.

g

. le motery €lectrigue weut 8trs corduit per guicongne.

-

5, la durée du mobeur dlecirigque est Treés grande.

o

. par conbre 1ténergie électrique est vendue & un prix plus
élave gue 11 gnergle-cerburans,

N CONCLUSION.

Les esseis entrepris en 1941 n'ont pas aboutl
5 15 oréation d'un chantler atwtilisation normele, 5els
seulement & un chartier-laboratoire car:
a) le service militaire ne m'a pEs permis df&tre constamment
a la t8che.
b) les matiéres premidres font asraut ( csoutchouc et cuivre 3
e) les conditions sotuslles se prétent moins gue les condle-
+ioms an teaps de paix.
Cependant ia é@cumeﬁzatiankracusili'e sxt favorable

sotrigue du problame des
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a
prochaine guerre pendant laguelle la motorisation agricole
jousra un r8le pilus imporbant encore.
oL v ¢ haleli by
Veuillen sgréer, Nonsieur 1e Conseiller d'Etat,
BYSC &8s renerciements 478vVoilr bien vouln miautoriser 3

reivre cebtte expérience, 1 igsgurance 4e K& neute considera—

Lion.

VARCELIN-sur-Morges
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